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Methodik
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Grundlagen

Einordnung der Fragestellung:

=  Welche Effekte kdnnen durch die Umweltspur zu Gunsten/Ungunsten des OPNV
erzielt werden?

=  Welche Effekte treten im MIV auf?

=  Welche Effekte hat die Umweltspur auf den Radverkehr?

BRIESNITZ4

=  Abgrenzung des Untersuchungsraumes

- Welche Daten mussen erfasst werden, um valide Aussagen zu diesen Fragen
treffen zu kdnnen?

Zu beachten:

= Baustellen- und Verkehrssituation Autobahn A4

- anden Erhebungstagen gab es keine aullergewohnlichen Ereignisse auf der A4
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Untersuchungszeitraume

Erhebung der Reisezeiten im MIV und OV (6:00 bis 20:00 Uhr)

Vorher-Zeitraum
= Kalenderwoche 10
= Erhebungstage: Mittwoch und Donnerstag (06. und 07. Marz 2024)

Wahrend-Zeitraum
= Kalenderwoche 22
=  Erhebungstage: Mittwoch und Donnerstag (29. und 30. Mai 2024)

Erhebung der Verkehrsstarken an Knotenpunkten (24-h Zahlungen):

Vorher-Zeitraum
= Kalenderwoche 10
= Erhebungstage: Mittwoch und Donnerstag (06. und 07. Marz 2024)

Wahrend-Zeitraum
= Kalenderwoche 24
= Erhebungstage: Mittwoch und Donnerstag (12. und 13. Juni 2024)
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Evaluation der Effekte auf den OPNV

= Erfassung der Reisezeit des OPNV der Linien 70 und 80 zw. = Erfassung der Reisezeiten der Linien 1, 12 und 68 auf den
LSA Autohof und Knotenpunkt Altcotta mittels Messdaten dargestellten Abschnitten mittels Messdaten aus dem
aus dem ITCS der DVB AG ITCS der DVB AG

Monitoringmesstellen/-strecken
———) Messstrecken Reisezeit IV
Messstrecke Reisezeit OV

Auswertung Automatischer
Pegelzahlstellen

) Vergleich Verkehrsqualitat und
Verlustzeiten fur den OPNV

VCDB Mobil - Innovativ - Nachhaltig Ergebnisbericht zum Verkehrsversuch Umweltspur Altcotta August 2024 6



Evaluation der Effekte auf den MIV R

StNOT cloaue

Erfassung der Reisezeiten

= kontinuierliches Abrufen der Reisezeit (minUtlich) im Zeitraum
6 bis 20 Uhr (Mittwoch und Donnerstag) flr zu untersuchende
Routen in den Vorher- und Nachher-Zeitraumen

= Routenstartpunkte:
O A: LSA Autohof

O B:Zubringer Hamburger Str. -> Fligelweg

=  Routenendpunkt:
© C: Nach Knotenpunkt Altcotta
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Evaluation der Effekte auf den MIV

= Erhebung der Verkehrsmengen (Vorher-Zeitraum und
Wahrend-Zeitraum Uber jeweils zwei Werktage (Mittwoch
und Donnerstag)

Beatpol-Dresder é,\./ w
@ Altcotta (Cossebauder Stralle / Tonbergstralle) g :

.
-

85

@ Cossebauder Stralle / Ockerwitzer StraRRe / : = W
.. -

Grillparzerstralde

- Ableitung der Verlagerungswirkungen in das
Nebenetz

Querschnittszahlung unter Eisenbahnunterfiihrung von
Kfz- und Radverkehr

- Ableitung der Nutzung der Umweltspur durch den |
Radverkehr R b

Auswertung der Daten der Pegelzahlstellen auf der
Washingtonstralle und Hamburgers Stralse im
Erhebungszeitraum

. Begleitende Verkehrsbeobachtung Verflechtungsbereich
~% der Umweltspur
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Erfolgskriterien

= Reisezeitentwicklung Linien 70/80 auf Messstrecke LSA Autohof — Haltestelle Altcotta
= Reduktion um mindestens -10 % in den Spitzenstunden (Mittelwert pro Stunde)
= keine Verdnderung (maximal +/- 5 %) aullerhalb der Spitzenstunden (Mittelwert in Ubrigen Stunden)

= Fahrzeitstreuung reduziert um mindestens -20 %
= Reisezeitentwicklung auf Linien 1, 12 und 68 ohne Veranderung um max. +/- 5 % (Tagesmittelwert)
= Nutzung der Umweltspur durch den Radverkehr von mindestens 50 % der Radfahrenden

= Reisezeitentwicklung MIV auf Messstrecke LSA Autohof — Knotenpunkt Altcotta
= Zunahme um max. +50 % in den Spitzenstunden (Mittelwert pro Stunde)

= Zunahme um max. +20 % aulRerhalb der Spitzenstunden (Mittelwert in Gbrigen Stunden)

= Verlagerungseffekte Kfz-Verkehr in Nebennetz

= Zunahme der Verkehrsstarke in Nebenstrallen um max. 20% (Tageswert)

= Keine (schweren) Verkehrsunfalle aufgrund des Designs des Verkehrsversuches
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Ergebnisse Reisezeiten OPNV

VCDB Mobil - Innovativ - Ergebnisbericht zum Verkehrsversuch Umweltspur Altcotta August 2024 10



Reisezeitentwicklung Linien 70/80 LSA Autohof — Altcotta

Reisezeiten Linie 70 und 80 - Relation Autohof - Altcotta

350

Vergleichszeitraum:

300

= Vorher-Messung: 06. und 07. Marz 2024
= Wihrend-Messung: 29. und 30. Mai 2024 /\\ /\

)
=]
S

Reisezeit [s]

Effekte: 150

= Fahrzeitreduktion in der Morgenverkehrsspitze um durchschnittlich 35 Sekunden

= Fahrzeitreduktion in der Nachmittagsspitze um durchschnittlich 35 Sekunden »

Relative Anderung der Reisezeit in den Spitzenstunden: w0 000 osn a0 10 50 e e e e e
= -14 % Reisezeit am Morgen (7:00 Uhr bis 8:00 Uhr) ——Vorher  ——verkehvsversich

= -12 % Reisezeit am Nachmittag (15:00 bis 16:00 Uhr) relative Ainderung der Reisereit

= -13 % Reisezeit am Nachmittag (16:00 bis 17:00 Uhr) 50

= -5 % Reisezeit am Nachmittag (17:00 bis 18:00 Uhr) *

30

= Erfolgskriterium (mindestens -10 %) ist erfullt

20

Relative Anderung der Reisezeit in den (ibrigen Stunden (Mittelwert): +/- 0%
= im Bereich +/- 5 % (bis auf Stunde 10:00 — 11:00 Uhr, nicht nachvollziehbares
Einzelereignis) 0

-20

= Erfolgskriterium (keine Anderung (+/- 5 %)) ist erfullt 0500 500 1000 1200 1400 1600 500

Uhrzeit

10

Reisezeitanderung [%]

Mittelwert Spitzenstunden Anderung Verkehrsversuch = = = Tagesmittel
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Verlustzeit fiir Linie 70/80 aufgrund Riickstau der Rechtsabbieger von der
Fligelwegbriicke in Hamburger Straf3e

Die noch bestehende erhdhte Reisezeit am Nachmittag ist durch den Rickstau der

rechtsabbiegenden Kfz von der Fligelwegbricke in die Hamburger Strafse im

gemeinsamen Geradeaus-/ Rechtsabbiegestreifen zu begriinden

= Kfz flieRen aufgrund von Stau in der Hamburger StralRe stadtauswarts nicht ab

= Rickstau existierte bereits vor dem Verkehrsversuch und hat sich durch den
Verkehrsversuch nicht erhdht

80

60 LOS F
LOS E

40 S

20 I/I I I I I LOS A

. I I 1k

6bis7 7bis8 8bis9 9bis10 10bis 1lbis 12bis 13 bis 14 bis 15bis 16bis 17 bis 18 bis
Uhr Uhr Uhr Uhr 11 Uhr 12 Uhr 13 Uhr 14 Uhr 15 Uhr 16 Uhr 17 Uhr 18 Uhr 19 Uhr

Verlustzeit in Sekunden

November 2022 mmmMarz 2023 Marz 2024  ==ab 08.04.2024

Verkehrsqualitat Linien 70/80, Knoten Hamburger StraBe/Fligelweg, Fahrtrichtung Altcotta, Auswertung nur Mo-Fr, 08.04. — 19.06.2024
Quelle: urbic®
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Entwicklung der Fahrzeitstreuung

= Standardabweichung als Mal flr die Streuung von Messwerten

Standardabweichung Reisezeiten Linie 70 und 80 Standardabweichung Reisezeiten Linie 70 und 80
Vorher-Zeitraum Wahrend-Zeitraum
350 350,0
300 300,0
250 250,0
% 200 % D8 0T o TR i B i el bt iyl
B g
g 3
5 150 ‘T 150,0
o o
100 100,0
50 50,0
0 0,0

06:00 07:00 0800 0900 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

Uhrzeit Uhrzeit

Reisezeit == e == Mittelwert — s Standardabweichung Reisezeit == e e Mittelwert — e Standardabweichung

- Standardabweichung im Vorher-Zeitraum tber Tagesmittelwert liegt bei 39,2 Sekunden; wahrend des Verkehrsversuches bei
24,5 Sekunden

> Reduktion der Fahrzeitstreuung im Tagesverlauf um 40 % —> Erfolgskriterium (Fahrzeitstreuung um min. -20 % reduziert) erfullt
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Reisezeitentwicklung auf Linie 1, 12 und 68

Vergleichszeitraum:

= Vorher-Messung: 06. und 07. Marz 2024
= Wahrend-Messung: 29. und 30. Mai 2024

Effekte

. keine Veranderung der Reisezeiten
= Erfolgskriterium (keine Anderung (+/- 5 %)) erfllt

Reisezeit Tagesmittel [s]

Relation (Hst. — Hst.) Vorher Verkehrsversuch Relative Anderung
Linie 1: Hamburger StraRe — 0
Cossebauder Strale 305 300 el
Linie 1: Cossebauder Stral3e — 0
Hamburger StraRe 265 260 e
Linie 68: Hamburger Stralle — o
Cossebauder StraRe 301 291 =
Linie 68: Cossebauder Stralle — 256 256 0%
Hamburger StralRe
Linie 12: Altcotta — 0
Cossebauder Strale 197 186 6%
Linie 12: Cossebauder Stralle- 156 157 1%
Altcotta

VCDB

Mobil - Innovativ - Nachhaltig

Ergebnisbericht zum Verkehrsversuch Umweltspur Altcotta
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Ergebnisse Radverkehr
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Querschnittsmessung Bahnunterfiihrung: Vorher-Erhebung 06./07.03.2024

Legende

= Radfahrende
==z, FuR gehende

Legende

= Radfahrende
= zu FuR gehende

. J ’
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(Geofachdaten|©lGeoportal[Sachsenf2024] . (Geofachdaten|©Geoportal[Sachsen{2024}

= Hohe Radverkehrsstarken belegen, dass die Strecke eine wichtige Radverkehrsverbindung im Dresdner Radverkehrsnetz ist.

= Der Groliteil (ca. 88 —97 %) der Radfahrenden nutzt den Gehweg (Rad frei); nur sehr wenige nutzen die Fahrbahn auf der
Stralde.

= (Ca. 10 % der Radfahrenden in Richtung Fligelweg nutzen regelwidrig den gemeinsamen Geh- und Radweg auf der ostlichen
Seite in Gegenrichtung.
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Querschnittsmessung Bahnunterfiihrung: Wahrend-Erhebung 12./13.06.2024

Legende L ¥y : : \ Y o S Ee Legende
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(Geofachdaten[©]Geoportal[Sachsenf2024] (Geofachdaten(©(GeoportaliSachsent2024)

= Die Umweltspur in Richtung Altcotta wird von 87 % der Radfahrenden genutzt. = Erfolgskriterium (min. 50 %) ist erfillt.
= Der Radfahrstreifen in Richtung Fligelweg wird von 90 % der Radfahrenden genutzt.

= Der ostliche Gehweg wird unverandert von ca. 10 % der Radfahrenden in Richtung Fligelweg regelwidrig in Gegenrichtung
befahren.
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Ergebnisse Reisezeiten MIV
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Reisezeitentwicklung MIV Autohof — Altcotta

Vergleichszeitraum:
= Vorher-Messung: 06. und 07. Marz 2024
=  Wahrend-Messung: 29. und 30. Mai 2024

Effekte:
= Fahrzeiterhdhung in der Morgenspitze um durchschnittlich 53 Sekunden

= Fahrzeiterhohung in den Nachmittagsspitzen um durchschnittlich 76
Sekunden

Relative Anderung der Reisezeit in den Spitzenstunden (Mittelwert):
=  +26 % Reisezeit am Morgen (7:00 Uhr bis 8:00 Uhr)
= +47 % Reisezeit am Nachmittag (15:00 bis 16:00 Uhr)
= +20 % Reisezeit am Nachmittag (16:00 bis 17:00 Uhr)
=  +50 % Reisezeit am Nachmittag (17:00 bis 18:00 Uhr)
= Erfolgskriterium (max. +50 %) ist erfullt

Relative Anderung der Reisezeit in den (brigen Stunden (Mittelwert): +11 %
= Erfolgskriterium (max. +20 %) ist erfullt

VCDB  Mobil - Innovativ - Nachhaltig

Reisezeit [s]

Reisezeiten MIV: Relation Autohof - Altcotta
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Anderung Verkehrsversuch
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Zur Information: Reisezeitentwicklung MIV in der
Gegenrichtung

In der Gegenrichtung wurde die Anzahl der Fahrstreifen fir den MIV
zwischen EinmUindung Emmerich-Ambros-Ufer und Beginn Einfahrt
Unterfihrung der Hamburger StralSe flr die Anlage eines
Radfahrstreifens von zwei auf einen Fahrstreifen reduziert

Vergleichszeitraum:

= Vorher-Messung: 06. und 07. Marz 2024
= Wahrend-Messung: 29. und 30. Mai 2024
Effekte:

= Die Reisezeiten des MIV haben sich in dieser Relation nicht
verandert (max. +/- 5 %).
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Ergebnisse Knotenpunkterhebungen
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Veranderung der Verkehrsstarken (Mittwoch)

Vergleichszeitraum:
= Vorher-Zahlung: 06. Marz 2024

= Wahrend-Zahlung: 12. Juni 2024

Effekte:
= Geringflgige Abnahme der Verkehrsstarken auf

dem Fligelweg/Tonbergstralle zwischen
Hamburger Stralse und Altcotta (- 3%)
= Keine nennenswerten Verlagerungen in das

Nebennetz

Veranderungen im Nebennetz:
=  Zunahme des Kfz-Verkehrs im Nebennetz um

max. 12 %
= Erfolgskriterium (max. + 20 %) ist erfullt

Die Grafik zeigt die Differenz der Verkehrsstarken (24-h) zwischen der Zdhlung
vor dem Verkehrsversuch und der Zadhlung wahrend des Verkehrsversuchs.

Verkehrsstarkenzunahme sind rot, Verkehrsstarkenabnahmen griin dargestellt.

VCDB Mobil - Innovativ -
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Veranderung der Verkehrsstarken (Donnerstag)

Vergleichszeitraum:
= Vorher-Zahlung: 07. Marz 2024
= Wahrend-Zahlung: 13. Juni 2024

Effekte:

= Geringflgige Abnahme der Verkehrsstarken auf
dem Fligelweg/Tonbergstralle zwischen
Hamburger Stralse und Altcotta (- 3%)

= Keine nennenswerten Verlagerungen in das
Nebennetz

Veranderungen im Nebennetz:

= Zunahme des Kfz-Verkehrs im Nebennetz um
max. 11 %

= Erfolgskriterium (max. + 20 %) ist erfullt

Die Grafik zeigt die Differenz der Verkehrsstarken (24-h) zwischen der Zdhlung
vor dem Verkehrsversuch und der Zadhlung wahrend des Verkehrsversuchs.
Verkehrsstarkenzunahme sind rot, Verkehrsstarkenabnahmen griin dargestellt.
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Veranderung der Verkehrsstarken an den Pegelzahistellen
= An den Pegelzahlstellen konnten keine Veranderung der Verkehrsstarken in relevanten GréRenordnungen festgestellt werden.
Die Schwankungen entsprechen den Ublichen saisonalen Werten.

= Lediglich die leichte Zunahme auf der Hamburger StralRe in stadtauswartiger Richtung kann mit der entsprechenden Abnahme
der Verkehrsstarke auf dem Fligelweg in Zusammenhang gebracht werden.

_ Hamburger StralRe Washingtonstral3e

stadtauswarts stadteinwarts Richtung Altcotta Richtung Elbepark
?I/'(};t/ezlyhejrt 06./07.03.2024 12.681 9.996 17.925 18.861
?//I<]ic’;’c/e2|;l/\/h6}rt 29./30.05.2024 13.090 10.220 17.704 18.753
?Ejf;:;]g +409 +224 221 -108
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Fazit und Empfehlungen
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Die vorab definierten Erfolgskriterien konnten durch die Erhebungen bestatigt werden

Reisezeitentwicklung Linien 70/80

v Reduktion um mind. -10 % in den Spitzenstunden

v keine Verdnderung (max. +/- 5 %) auRerhalb der
Spitzenstunden

v' Fahrzeitstreuung reduziert um mind. -20 %

Reisezeitentwicklung auf Linien 1, 12 und 68
v ohne Veranderung (max. +/- 5 %)

Radverkehrseffekte
v' Nutzung der Umweltspur durch den Radverkehr
von mind. 50 % der Radfahrenden

Reisezeitentwicklung MIV
v' Zunahme um max. +50 % in den Spitzenstunden
v' Zunahme um max. +20 % aulerhalb der Spitzenstunden

Verlagerungseffekte Kfz-Verkehr in Nebennetz
v' Zunahme der Verkehrsstarke um max. 20%

Keine (schweren) Verkehrsunfalle aufgrund des Designs des
Verkehrsversuches

Mobil - Innovativ -

VCDB

=

=

=
=

Ergebnisbericht zum Verkehrsversuch Umweltspur Altcotta

Reisezeit konnte in den Spitzenstunden um ca. 12 % (35
Sekunden) reduziert werden

Die Reisezeit ist gleichmaliger, Fahrzeiten konnen nun besser
geplant werden, die PlUnktlichkeit hat sich auf dem Abschnitt der
Umweltspur verbessert

Die Fahrzeitstreuung hat sich um 40 % reduziert

Reisezeit auf Linie 1, 12 und 68 ohne wesentliche Veranderung

Umweltspur und Radfahrstreifen in Gegenrichtung werden von
90 % der Radfahrenden genutzt
Die Verkehrssicherheit fir Radfahrende wurde deutlich erhoht

Die Erhohung der Reisezeit fir den MIV liegt im erwarteten
Rahmen und ist bezogen auf die positiven Effekte fir OPNV und
Radverkehr zumutbar.

Verlagerungseffekte des Kfz-Verkehrs in das Nebennetz liegen
bei max. +12 %.

Keine Unféalle im Versuchszeitraum
Keine nennenswerten Konflikte Bus/Rad auf der Umweltspur
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Fazit und Empfehlungen

= Verkehrsversuch zeigt deutlich positive Effekte im OPNV und Radverkehr
= Linien 70 und 80 sind schneller und zuverlassiger unterwegs als vor dem Verkehrsversuch
= ca. 1.500 Radfahrende pro Tag profitieren nun von sicheren Radverkehrsanlagen

= - alle Erfolgskriterien konnten erreicht werden

= Die Auswirkungen im MIV bewegen sich im Rahmen der erwarteten und zumutbaren Rahmenbedingungen

= Die Reisezeiterhdhung ist verhaltnismalig gering

= Aufgrund der positiven Effekte und der Erflllung aller Erfolgskriterien wird die dauerhafte Realisierung der im
Verkehrsversuch vorliegenden Markierung empfohlen.
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Zu prifende Anpassungen bei dauerhafter Realisierung der Umweltspur

Sofort umsetzbare Anpassungen

= Anpassung der Markierung am KP Fligelweg / E.-Ambros-Ufer zur Erhéhung der Verkehrssicherheit: Ausfahrt abkropfen z.B.

mittels Markierung einer Sperrflache um Sichtbeziehungen (insbesondere zum Radverkehr auf dem Fliigelweg) zu verbessern
und Abbiegegeschwindigkeiten zu reduzieren

Sinnvolle Anpassungen mit erweiterten Untersuchungsbedarf

= Verlangerung des Radfahrstreifens in Richtung Elbepark bis zum Knotenpunkt Fligelweg / Hamburger StralRe (dort Fihrung
Uber Knoten in Bestand Washingtonstralte) zum Abbau der Konflikte zwischen Radfahrenden und zu Fuls gehenden im
schmalen Haltestellenbereich

=  Optimierung und Verbesserung der Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt Altcotta nach dem Ende der Umweltspur

= Anpassung der Verkehrsorganisation in der nordlichen Knotenzufahrt am Knotenpunkt Fligelweg / Hamburger Stral3e (von der
Fligelwegbriicke kommend) zum Abbau von Behinderung der Geradeaus fahrenden Busse durch Rickstau des
Rechtsabbiegenden Kfz-Verkehrs auf der gemeinsamen Geradeaus-/Rechtsabbiegespur
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