BlUrgerinformation

Bautzner LandstralRe zwischen Grundstralde und Rossendorfer Straflie
inklusive Ullersdorfer Platz

Andreas Hoppe
Leiter Verkehrsplanung Dresden, 2017-10-26
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Der Ullersdorfer Platz hat ein Verkehrsproblem.

(Quellen 1 - Themenstadtplan LH Dresden)
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Verkehrssicherheit
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Die heutige Situation am Ullersdorfer Platz wird seiner
Bedeutung als OPNV-Verknupfungspunkt keinesfalls gerecht.

Defizite im OPNV heute:

mangelnde
Verkehrssicherheit

schlechte Zuganglichkeit/
fehlende Barrierefreiheit

unzureichende
Verkehrsqualitaten

unbefriedigende
Umsteigequalitaten
(Wegelangen, Orientierung,

Ullersdorfer Platz;

1 Stralsenbahnlinie Anschlusssicherheit etc.)
2 Stadtbus- und 5 Regionalbuslinien kein Park&Ride-Angebot
etwa 7.200 Ein- und Aussteiger pro Tag ungeniigende Fahrrad-
dabei etwa 3.100 Umsteiger pro Tag abstellmdglichkeiten
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Bei dem Ullersdorfer Platz als Stadtteilzentrum stehen
stadtebauliche und Verkehrsfunktionen im Widerspruch.

hohe stadtebauliche Funktionen (Stadtteilzentrum) mit dem Wunsch nach
einer hohen Aufenthalts- und Lebensqualitat

keine wesentlichen Eingriffe in die Grundstticke und den Platzcharakter
Reduzierung der Verkehrsbelastungen
stadtebauliche Aufwertung

Versus

hohe Verkehrsfunktionen (Knoten mit Hauptverkehrsstral3en) mit der
Notwendigkeit einer sicheren, zuganglichen (barrierefreien) und
leistungsfahigen Verkehrsanlage

Berticksichtigung aller Verkehrsarten: FuBganger, Radfahrer, OPNV und
MIV

Ausweitung der Verkehrsflachen
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Der Ullersdorfer Platz ist ungeachtet des Straldenbahnendpunkts
weiterhin der zentrale Busendpunkt.
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x Betriebskostenerh6hung

Rossendorfer StralRe

x eingeschrankte OPNV-
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x im Widerspruch zum B-Plan
5 x verstarkte Larmbelastung
(zuséatzliche Busfahrten)

x Betriebskostenernéhung

Alle anderen untersuchten Busendpunkte fuhren entweder nicht ins Ortsteilzentrum oder
erfordern betrieblichen Mehraufwand sowie zusatzliche Flacheneingriffe und bedeuten
zudem Mehrverkehr in Wohngebieten ohne einen vergleichbaren verkehrlichen Nutzen.
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Untersuchungsvarianten
Variante A — Gleisschleife am Ullersdorfer Platz

Busendpunkt Wia (AN A\ N
¥ Ullersdorfer Platz [55%  Gleisschleife

8 | Ullersdorfer Platz _

-
o

© Gleisschleife am Ullersdorfer Platz
~  Busendpunkt am Ullersdorfer Platz
©  P+R-Platz Grundstral3e/Sohlander Stral3e (Bebauungsplan Nr. 3000)
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Untersuchungsvarianten
Variante B — Gleisschleife dstlich der Rossendorfer Stral3e

> Busendpunkt S
2 U0 e
% Ullersdorfer Platz [0 =)

Rossendorfer StralRe

G TN R BB T W AT . Gleisschleife
3 > o di B %

| | aanis
Ce P+R-Platz | e S AN P+RE
F i Grund-/Sohlander Str. Dk -
e '. 2 £ 52 & : q@f’ o P+R'P|atZ
A Qc,%’ é\* Y \ "‘?o& N
PR s £ “%¢ | Rossendorfer Stralle

Gleisschleife ostlich der Rossendorfer Strale

Busendpunkt am Ullersdorfer Platz

P+R-Platz im Bereich der Gleisschleife

P+R-Platz GrundstralRe/Sohlander Stral3e (Bebauungsplan Nr. 3000)
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Zum Ullersdorfer Platz werden zwei Ausbauvarianten verglichen.

— mit und ohne Gleisschleife —

Linie Richtung
309 Blasewitz

Linie Richtung

Ohne Gleisschleife
Es befahren nur die Buslinien den Platz-

Linie  Richtung  E61  Biihiau bereich, die hier enden. Alle tbrigen Linien
11 Zschertnitz .

6LE6L Weilig RELL LTI kreuzen den Knoten wie der IV-Strom.

61 Fernsehturm :

84 Schillerplatz

226/228 Gonnsdorf Linie Richtung Lini Richt

229 Rossendorf Linie Richtung 84 Bihlau Elglie V\;girsilgj;ng

61 Lébtau
261 Hauptbf.

Linie Richtung
261  Sebnitz

Mit Gleisschleife

Alle OV-Fahrten kreuzen zum Zwecke
der Anschlussgestaltung zwischen
StralR3enbahn und Bus den IV-Strom.
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() 226/228 Biihlau
229 Buhlau
309 Pulsnitz

84 Schillerplatz
f*° 226/228 Gonnsdorf
229 Rossendorf
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Cun Lini?—:- Richtung
61 Lobtau

Richtung
Buhlau
Bihlau
Bihlau
Buhlau
Pulsnitz

Linie Richtung

— 1) 11 Zschertnitz
-~ Hauptbf.
Linie Richtung
11 Rossendorfer Str.

61 Weilig
61 Fernsehturm
261  Sebnitz

Linie  Richtung 7
84/309 Blasewitz
226/228 Gonnsdorf ‘
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Variante A — Planungsstand Knoten Ullersdorfer Platz
mit Gleisschleife

VI gesicherte Querungen
(LSA Ullersdorfer Platz)
I barrierefreie Haltestellen

VI Radverkehrsanlagen

(Schutzstreifen)
ab er Cg E:gg;e vv\:r&ietigingp sehturm|
. = 11 ¢ lange Um- ® o |
unzureichende steigewege 84, 226/228/229 (AusstieQ)
Leistungsfahigkeit / ®[2§E%M /
Iange UmSteIgewege %/’x / Riickbau
mit StraRenquerung ///o . 261“';' 8
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Variante B — Planungsstand Knoten Ullersdorfer Platz

ohne Gleisschleife \
2
1 Reduzierung der % o%%
Schleifenfahrten auf i
hier endende Linien ) » @
Ullersdorfer o

I kurze Umsteigewege
ohne Stral3enquerung

Platz

O
(Endpunkt) J o
29

E61 84, 226/_228_/2_

eeeeee

VI gesicherte Querungen
(LSA Ullersdorfer Platz)

. . E61, 84, 226/228/229, 309
V1 barrierefreie Haltestellen 5 61 5 e

. 1,
VI ausreichende B %, ’%e

|
Leistungsfahigkeit w\’b | 11,261

!
Riickbau
VI Radverkehrsanlagen D ¢ 11,61, 261 ‘ ﬂ&
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Variante B — Planungsstand Gleisschleife Rossendorfer Stral3e

I mit Park&Ride und Bike&Ride
I mit Option der Verlangerung nach Weil3ig

Eleisschleife

Rossendorfer Strafe

B2 11 Zschertnitz
< 61 Lobtau

@ 229 Bihlau

@ 261 Hauptbahnhof

A

Bautzner LandstraBe
- O
LY== 11 BihlawRossendorfer Str.
@ 61 Weibig
@ 261 Sebnitz
@ 229 Rossendorf

Durchbindung der Rossendorfer StraBe

~s— Biihlau, Ullersdorfer Platz fiir Park & Ride-Anbindung
von/nach dem Schénfelder Hochland
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Verkehrstechnische Untersuchung — Teil MIV (Arbeitsstand)

Verkehrsqualitaten Ullersdorfer Platz

Variante A — Ullersdorfer Platz
mit Gleisschleife

Variante B — Ullersdorfer Platz
ohne Gleis_g_g:hleife

Einstieg
& E61, 84, 226, 228, 229

8§ o &ion

226, ..E "9E613—l

Verkehrsqualitat AN B

Die verkehrstechische Untersuchung ist gegenwartig noch nicht abgeschlossen.
Dennoch lassen die Ergebnisse eindeutig erkennen, dass ein Erhalt und Ausbau
der Gleisschleife am Ullersdorfer Platz ftir den MIV im Zuge der Bundesstral3e B6
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nicht leistungsfahig (Verkehrsqualitat F) und damit nicht genehmigungsfahig ist.
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Verkehrstechnische Untersuchung — Teil OPNV (Arbeitsstand)

Verkehrsqualitaten Planungsabschnitt Grundstral3e bis Rossendorfer Stral3e

Velflzigles A\ — Valiaters =
ISIEZUSTanA Gl EISSCHIENE GIEISSCHIENE
Ul ENSUOHRERRI atZAROSSENU OIIEIFSIH;
Linie 11
nach Buhlau D B
nach Zschertnitz C B
Linie 61
nach Weildig C B
nach Fernsehturm D B
von Weildig B B
von Fernsehturm C C

Nur die Verlegung der Gleisschleife an die Rossendorfer Stral3e gewahrleistet eine
ausreichende Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen auch beim OPNV. Ein Erhalt
und Ausbau der Gleisschleife am Ullersdorfer Platz hatte hingegen empfindliche
Reisezeitverlangerungen zur Folge mit einem Attraktivitatsverlust fir den OPNV.
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Fazit — Planungsstand

Der Ullersdorfer Platz bietet unter den gegebenen stadtebaulichen und

verkehrlichen Funktionen keine Losung fur mehr Sicherheit, mehr Lebens-,
Aufenthalts- und Verkehrsqualitat.

Losungsansatz ist die Verlegung der Gleisschleife zur Rossendorfer Stralie.

Zum heutigen Busendpunkt gibt es keinen funktionierenden Alternativstandort.
Demnach verbleibt der Busendpunkt am Ullersdorfer Platz.

Mit der Verlegung der Gleisschleife an die Rossendorfer Stral3e wird ein

Park&Ride-Platz mit einem direkten Ubergang zur StraRenbahn moglich.
14
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Vielen Dank!

Ihr Ansprechpartner:

Andreas Hoppe

Leiter Verkehrsplanung

Telefon: +49 351 857 1477
E-Mail: andreas.hoppe@dvbag.de

Fotoquelle: Wikimapia, 2017
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