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Worum es in dieser Broschiire geht

Seit 1972 fiihrt die Technische Universitat Dresden regelmaRig die reprasentative wissenschaftliche
Studie »Mobilitat in Stadten - SrV'« durch. Basis sind Haushaltsbefragungen in Dresden und anderen
Stadten. Diese Broschiire fasst die wichtigsten Erkenntnisse zur Mobilitat der Burgerinnen und
Blirger Dresdens sowie ausgewahlter Umlandgemeinden aus der zwolften Erhebungsrunde von
2023 zusammen. Die Befragungen fanden deutschlandweit zeitgleich in 118 Untersuchungsraumen
statt.

Diese Broschtire fasst die Ergebnisse kompakt und verstdndlich fiir alle Interessierten zusammen.
Grundlage fiir die Verkehrsplanung von morgen

Die Studie bildet das Fundament fiir eine zukunftsorientierte Verkehrsentwicklungsplanung. Sie hilft
vor allem dabei, Trends und Entwicklungen im Mobilitatsverhalten der Bevolkerung Dresdens und
ausgewahlter Stadte im Umland zu erkennen und zu verstehen.

Starke Partner fiir aussagekraftige Ergebnisse

An der Befragung beteiligen sich neben der Landeshauptstadt Dresden auch die Dresdner
Verkehrsbetriebe und der Verkehrsverbund Oberelbe. Diese Zusammenarbeit ermoglicht fundierte
und belastbare Aussagen zur Mobilitat in der Landeshauptstadt und der Region.

Detaillierte Informationen zur Studienmethodik

Wer sich intensiver mit den methodischen Grundlagen der Untersuchung beschaftigen méchte,
findet ausfiihrliche Informationen am Ende dieser Broschiire sowie auf der Internetseite der
Professur fiir Mobilitatssystemplanung der Technischen Universitat Dresden (https://www.tu-
dresden.de/srv).

' SrV: System reprasentativer Verkehrsbefragungen

Der Puls der Region.
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l'll Entwicklungen und Einfliisse der letzten Jahre

»» Der Zeitraum zwischen dem SrV 2018 und SrV 2023 war von rasanten Entwicklungen
gepragt. Globale Krisen, ein stark verandertes Arbeits- und Freizeitsverhalten und
neue Technologien standen im Zentrum der Veranderungen.

505%
0500
CI’- 0 o : O
&“ )_S Etablleru.ng ven Einfiihrung von
Hor:;egc;::lceenund @ Deutschlandticket und
Bildungsangeboten. CL) Bildungsticket.
Zunahme von

Verdichtung Onlineshopping.
globaler Krisen,

u.a. Corona-Krise, .
Klimakrise, Steigende

Kriege. Verfiigbarkeit von
ttensivierung

Elektromobilitat
und Sharing-
der Digitalisierung

Zunahme Angeboten.

S)o im privaten wie des Gesundheits-

—0 beruflichen bewusstseins und

:\o Kontext. der Nutzung von

o Fitness-Trackern
und Apps.
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»» Bevolkerungs- und Mobilitats-
entwicklung in Dresden

Wie entwickelte sich Dresden seit 2018
demographisch und wie wirkte sich das
auf das Mobilitatsverhalten aus?

Einwohnende . +2%

Obis6Jahre

%ﬁ 7bis17Jahre
én 18bis65 Jahre . +2%

% Uber65Jahre . +2%

% Arbeitsplatze

g Arbeitslosenquote 2% .

é Studierende

é Einpendelnde - +4%

g Auspendelnde . +4%

Veranderung zwischen 2018 und 2023

Mobilitatstrends von
vor Corona normalisieren sich.

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023

130%

120%

110%

100%

90%

80%

70%

2013

2014

Bevolkerung von Dresden

Einpendelnde nach Dresden

128%

116%

107%

Ein- und Aussteigende an Bahnhofen
Fahrgéste der DVB (OPNV)

gezahlte Fahrrader

gezahlte Kraftfahrzeuge

gezahlte Kraftfahrzeuge an den Stadtzufahrten

2015

2016

2017

2018

2019

.QM%

89%

2020 2021 2022 2023

Quelle: Landeshauptstadt Dresden, DVB, WO
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I'll Mobilitat in der Landeshauptstadt Dresden

»» Verkehrsmittelnutzung (Modal Split) »» Modal-Split-Entwicklung seit 1972

Welche Verkehrsmittel nutzt die Dresdner Bevolkerung Wie entwickelte sich die Verkehrsmittelnutzung
aktuell furr Ihre taglichen Wege? der Dresdner Bevolkerung seit 19727 N
O/E: UMWELT

Die Dresdnerinnen und Dresdner a0 vERBUND
[ o0 Vs N
legen deutlich mehr Wege zu FuB zuriick. 2033 21%

Das Auto bleibt haufiger stehen. 2018 20%
22% 20% 21% 1991 2%
[ %

18% 19% :
0, 120/0
11% 1982 23% 2% 6% 39%

o mm s am T -
’
RAD

Mehr als zwei Drittel aller Wege werden
FUBWEGE im Umweltverbund zuriickgelegt.

:w Seite 6 Der Puls der Region.




+14%

+14%

0,
o

+2%

g

20%

%

»» Modal Splitinden _1% »
Dresdner Stadtbezirken .

Wo werden in Dresden welche
Verkehrsmittel bevorzugt genutzt?

Modal Split 2023 und prozentuale
Veranderung gegenuber 2018.

Klotzsche, Weixdorf,
Langebriick, Schonborn

]
20%

Schonfeld-WeiBig +11%

+1% +1% +2%
e D
Loschwitz

1% 4
27% I

Cossebaude,
Gompitz

I

-3%

Blasewitz

>

Prohlis
) 28% v
38% = a

+0% . — 19%
2% S 1% @
w 2%
Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023 Seite 7
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llll Mobilitat in der Landeshauptstadt Dresden

»» Wechsel zwischen Verkehrsmitteln

Zwischen welchen Verkehrsmitteln wechseln die Dresdnerinnen
und Dresdner mindestens einmal pro Woche?

Monomodal* Multimodal**
. AusschlieRlich Wechsel zwischen
Pkw OPNV und Fahrrad
AusschlieRlich . Wechsel zwischen é
OPNV Pkw und Fahrrad c
. AusschlieRlich lJ Wechsel zwischen , %_
PKW Fahrrad Pkw und OPNV c
AusschlieRlich . Wechsel zwischen ° 3
. zu Ful OPNV, Pkw und Fahrrad Mono- Multi- /I %
modal* modal** —

Y Mehr als die Hdilfte der Dresdner 48% 52%
IS .
RAD Bevolkerung wechselt
innerhalb einer Woche zwischen
) ruswece  verschiedenen Verkehrsmitteln.

5

* Monomodal: nutzt ausschlief3lich ein Verkehrsmittel.
** Multimodal: wechselt regelmaRig zwischen mindestens zwei Verkehrsmitteln.

Der Puls der Region.



»» Bekanntheit und »» Sharing-Angebote in

Nutzung von MOBI Dresden

Wie entwickelte sich die Bekanntheit Wie entwickelte sich die allgemeine

und Nutzung der Sharing-Angebote von Scooter-, Bike- und Car-Sharing-Nutzung 5018 70,
MOBI in Dresden? in Dresden? 8

2018: 6%

=D
1Tl [¥] =

Scooter-Sharing Bike-Sharing Car-Sharing

Bekanntheit und Nutzung
der Sharing-Angebote
in Dresden steigen.

2013:4%

Wie entwickelte sich die Anzahl
der MOBIbike-Ausleihen?

2,0Mio
M BI'AI/Q@ 1.958.100 016500
1,5Mio
1,0Mio 1.461.300
0.5Mio 780.800

Quelle: LHD/ KBU

2021 2022 2023 2024
Quelle: DVB

h )
Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023 Seite 9 W:



llll Mobilitat in der Landeshauptstadt Dresden

Einzelfahrt
ermaligter Tarif: 8%

<.
‘ %
_
)
* o o0
Sonstige £ der Einfiihrung des
Fahrkarten: 2% = .
9 Deutschlandtickets.
Freifahrtberechtigung o
(z.B. Kinder): 8% A
2 ~
3 N
® Einzelfahrt
’(;o Normaltarif:
i& 31%
%
J’.,Q?
Tageskarte: 2%
Zeitkarten ermaRigter Zeitkarten Normaltarif,

Tarif, inklusive
Bildungs-, Azubi- und
Semesterticket: 18%

& Seite 10

inklusive Jobticket: 12%

»» Verfiigbarkeit von klassischen
Fahrradern und E-Bikes
Wie vielen Dresdnerinnen und Dresdnern

stehen konventionelle oder elektrisch
unterstiitzte Fahrrader zur Verfligung?

Deutlicher Anstieg der

seit

»»

2023

2018

2013

Zuganglichkeit von Verkehrsmitteln
in der Landeshauptstadt Dresden

Wie hoch ist die Verfligbarkeit von Fahrradern, Pkw und
OPNV-Zeitkarten unter den Bewohnern von Dresden?

66% 67%
63%
53%
43% 43%
2013 2018 2023

Der Puls der Region.



»» Verfugbarkeit und

Pkw-Nutzu ng . Anteil der Haushalte

mit Pkw
Wie viel Prozent der Bevélkerung der . Anteil der Wege, die mit
Landeshauptstadt kann auf einen Pkw zurlickgelegt werden

eigenen Pkw zurtickgreifen?
Tun Sie das auch?

44%

43%

»

1972 1977 1982 1987 1991 1994 1998 2003 2008 2013 2018 2023

Nutzung und Verfiigbarkeit weiter riickldufig. Gleichzeitig machen
immer weniger junge Menschen in Dresden den Fiihrerschein.

Fiihrerscheinbesitz in der Ménnerinsgesamt
DreSd ner Bevalkeru ng Manner zwischen 17 und 25 Jahren

Frauen insgesamt

..
o, ©

Wie hoch ist der Anteil der Dresdnerinnen und
Dresdner, die einen Fiihrerschein besitzen?
Zeichnen sich Veranderungen ab?

Frauen zwischen 17 und 25 Jahren

2013 2018 2023

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023 Seite 11 w:



llll Mobilitat in der Landeshauptstadt Dresden

»» Entwicklung der Wege der
Dresdner Bevolkerung

Wie veranderten sich die Wegelangen und die
Wegeanzahl in den vergangenen 20 Jahren?

Dresden wéichst und damit auch die Anzahl
zuriickgelegter Wege. Die Zeit fiir den einzelnen Weg
sinkt, weil viele Ziele nah am Wohnort liegen.

123%

Wegeanzahl gesamt
Einwohnerzahl

0
106% 112%

97 %

96 %

Wegezeit pro Weg 95%

2003 2008 2013 2018 2023

»» Wahldes Verkehrsmittels

in Abhangigkeit von der Wegelange

Auf welche Weise legt die Dresdner Bevolkerung kirzere und
langere Wegstrecken zuriick?

2018 2023 2018 2023 2018 2023 2018 2023 2018 2023

2%
80%
17%

_ o
17 % 19%

22%

20%

20%

27%

32%
30% 37%
36%
71%
62%
g 50%
48% | aa%
36%

bis zu 1 km 1 bis 3 km 3 bis5km 5 bis 10 km 10 km u. mehr

16%
17%

Kurze Wege werden vermehrt zu FuR3 zuriick gelegt.

Aufldangeren Wegen werden zunehmend

:w Seite 12

und Fahrrad genutzt.
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2018 2023

-
. PKW
19%

14%

23%

»» Verkehrsmittelnutzung 5504
nach Wegezweck 25%

il RAD
Welche Verkehrsmittel nutzen die
Dresdnerinnen und Dresdner in

FUBWEGE Abhangigkeit von ihren Zielen? 45%

38%
Der Anteil der FuBwege

steigt bei allen Zielen deutlich an.

Arbeitsplatz

»» Homeoffice verandert
das Mobilitidtsverhalten

Welche Auswirkungen hat Homeoffice
auf die Mobilitat?

Anteil Erwerbstatiger
im Homeoffice

Nicht im Homeoffice:
4,0 Wege taglich =
88 Minuten im Verkehr

Ganztédgig im Homeoffice:
Ganztagig 3,5 Wege taglich =

: . .11 0 )

im Homeoffice: 11 % 56 Minuten im Verkehr

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023

2018 2023 2018 2023

34%
42%

17%

o
22% 28% e

Kita Einkauf
Ausbildung Dienstleistung

Modal Split in Abhangigkeit
vom Homeoffice

Nicht im Homeoffice:

Ganztdgig im Homeoffice:

2018 2023

31%
40%

16%
16%
18%
36%
26%
Freizeitziele

Seite 13 V



llll Mobilitat in der Landeshauptstadt Dresden

N\ —
»» Modal Split nach Emission " 0 =
Wie hoch ist der prozentuale Anteil nachhaltiger
Verkehrsmittel am Gesamtverkehr? ? 65 Prozentder Wege legen die
0 oo . oo
15% — Biirgerinnen und Biirger
. () L
B Fulwege B Pkw elektrisch 5% CE— L o _ 7  Dresdenselektrisch oder per
@ Radinkl.E-Bikes [l OPNV konventionell 36% Muskelkraft zuriick.
29%
OPNV elektrisch [l Pkw konventionell

2013 2018 2023
»» Mobilitat wird elektrisch
Wie zeigt sich die wachsende Bedeutung von
elektrifizierter Mobilitat?
250 Tsd.

_——=—

100 Tsd.

»» Volle Ladung am Arbeitsplatz

Welche Ladeinfrastruktur wird genutzt?

31% offentliche Ladestation
. Elektro im StraRenraum, Ladepark
: Eigene Ladestation

)
B Hyorid
9 Dieselmotor o Ladestation

[ Oottomotor

o Parkplatz einer
Quelle: Kraftfahrtbundesamt Anderer
2%
Ladeort

Seite 14 Der Puls der Region.



|'ll Mobilitatssteckbrief Dresden

»» Dresdner Mobilitadt
im Uberblick

Wodurch ist das Mobilitatsverhalten
der Dresdner Bevolkerung
gekennzeichnet?

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023

Seite 15 ‘



I'll Mobilitat im Vergleich mit anderen Stadten

]
Dresden

»» Verkehrsmittelwechsel in anderen 80% ﬁ
deutschen Stadten i

Wie viel Prozent der Bevolkerung in Vergleichsstadten
setzen auf den Pkw, wechseln zwischen Pkw und
Umweltverbund oder greifen nur auf Verkehrsmittel im
Umweltverbund zuriick?

Chemnitz Berlin

3% 3% 5% 4% 4% 2% 3% 5% ‘ﬁ‘
100% =
Leipzig Miinchen
75%
50% %
Bremen Frankfurt
25% @ Verfiigbarkeit Pkw
Verfligbarkeit OPNV-Zeitkarten
Diisseldorf @ Verfiigbarkeit Fahrrider gesamt
0%
mis »» Verkehrsmittelverfugbarkeit
Berlin Miinchen Frankfurt ~ Diisseldorf Leipzig Bremen Dresden Chemnitz in anderen deutSChen Stadten
@ Personen,dieden Personen, die im Wie stellt sich die Verfligbarkeit von Verkehrsmitteln
@ Pkw nutzen Umweltverbund fahren in Verg[eichbaren Stadten dar?
(0 Personen, die zwischen Pkw Personen, die ausschlieRlich
70 und Umweltverbund wechseln zu FuR gehen
Seite 16
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»» Der Modal Split
im Stadtevergleich

Welche Verkehrsmittel werden von den Menschen in
mit Dresden vergleichbaren Stadten bevorzugt?

aooapooo

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023

rap Gl

o
FUBWEGE

Seite 17 W;



|'ll Mobilitatim Umland von Dresden

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

»» Pendelnde von und RAEREREEREREERE °
nach Dresden s e s ez
50.000

Wie viele Menschen pendeln

zwischen Dresden und dem Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte; Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit
Umland? 100.000

AUSPENDLER lllll"'l'l'llll -
;
o EINPENDLER

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Anzahl pro mittlerem Werktag;
Quelle: Landeshauptstadt Dresden, DVB, VWO

2023 o500 Immer mehr Menschen
wohnen nicht am Ortihrer
Arbeit. Sie pendeln
10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 tageweise Oder nUtzen
| | | | | °
2018 16600 Homeoffice.

Deutlich mehr Pendlerinnen und Pendler 203 W
nutzen gegeniiber 2018 die

Die Anzahl der Pkw an den Stadtzufahrten
Verr’ngerte S'Ch um 10 Prozent’ 50.000 100.000 150.000 200.000 250.000

280.700

Seite 18 Der Puls der Region.



GrofRenhain
Distanz nach DD: 31 km
Bevolkerung:  18.100

Grofraum
Dresden

Riesa
Distanz nach DD: 47 km
Bevolkerung:  29.500

Coswig
Distanznach DD: 14 km
20.400

Bevolkerung:

Radeberg
Distanznach DD: 15 km
Bevolkerung:  18.700

2 a0

e

MeifRen
Distanz nach DD: 24 km

Bevolkerung:  28.000

38%

Radebeul
Distanznach DD: 11 km
Bevolkerung:  33.900

®%

Freital / Tharandt

Distanz nach DD: 10 km
Bevolkerung:  39.400

oy

Heidenau
Distanznach DD: 13 km
Bevolkerung:  16.800

@d

Pirna
Distanznach DD: 17 km
Bevolkerung:  40.100

Dippoldiswalde
Distanznach DD: 20 km
Bevolkerung:  14.000

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023

Kamenz
Distanz nach DD: 33 km

Bevolkerung:  17.100
Bautzen
Distanznach DD: 49 km
Bevolkerung:  38.800
Bischofswerda

Distanz nach DD: 28 km
Bevolkerung:  10.000

»” Quellverkehr aus dem
Umland nach Dresden

Seite 19 V

Anteil der Wege nach Dresden
an allen Wegen, fiir die
der Wohnort verlassen wird

Anteil der Kommune an
allen nach Dresden
pendelnden Personen



Il Mobilitatim Umland von Dresden

»» Modal-Split-Vergleich
Mit welchen Verkehrsmitteln pendeln 2018 -
Dresden? Welche Verkehrsmittel
nutzen Dresdnerinnen und Dresdner

nach Dresden deutlich.

der Pendelfahrten Stadte im ndheren Umfeld
Menschen aus dem Umland nach
fiir ihnre Wege ins Umland? Pendelverkehr aus dem Umland nach Dresden
Deutschlandtickets steigt
Stadte im weiteren Umfeld

Beim Pendeln von und nach Dresden steigt auch die Fahrradnutzung.

OPNV Pendelverkehr aus Dresden in das Umland

RAD
im Umweltverbund,
FUBWEGE 2018 T4 % . se
-.l 1% besonders mitdem © -1/
5%

' Seite 20 Der Puls der Region.

6%

Dresdnerinnen und Dresdner
2023 63% . .
3% pendeln immer mehr




+1°/0 Kamenz

. X +2% +2%
Riesa GrofRenhain { ‘

@
-G B
+2/o 5%

+o wEm e
° 2% +2 Coswig
4%
- N

. @ 3 Modal Split von Stidten & B el
13%

1%
im Dresdner Umland
Welche Verkehrsmittel nutzen die Menschen LRI
o *5% im Dresdner Umland?
8%

Landeshauptstadt
o)
Dresden 7 /o +5%
Radeberg 8%
4% + % @ 100, ==
% -1%
R

) 6%
Heidenau Pirna

11%

Bischofswerda
+6%

Radebeul

Freital /
Tharandt

+1% +1% RERA)
—

Im Elbtal von Pirna bis MeiBen dominiert
der Umweltverbund. Sonst ist der Pkw
Dippoldiswalde ‘ jedoch mit riickldufigem Trend.
7%
o Modal Split 2023 und prozentuale
o Veranderung gegeniiber 2018.

das bestimmende Verkehrsmittel,
BT ¥
-4% IRKY
-10% ’ Seite 21

+2%
-l

L]
o

1% 11%

+2%

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023



llll Mobilitat im Umland von Dresden

2018 2023

»» Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln

bei Menschen aus dem Umland V q:‘ "
173 ev@gbarkai’ von Talvidem
Wie hoch ist die Verfligbarkeit von Fahrradern, Pkw
und OPNV-Zeitkarten im Umland von Dresden?
Im Jahr2023sind 6 Prozent mehr Fahrraderin den
Umland-Haushalten verfligbaralsim Jahr2018.
Die hochste Steigerungsrate verzeichnete Rade-
2018 2023 berg mit 17 Prozent.
In MeiBen nahm die Anzahlderin einem
Haushalt durchschnittlich verfligbaren Rader
ev(ﬁgbarkeq vou Zeqk”m en umProzentab.

Anzahl der Fahrrider \ )
Die Verfligbarkeit von Zeitkarten stieg seit dem je Haushalt
Jahr2018 um rund 40 Prozent.

Pirna hat mit 12 Prozent die geringste Steigerungs-

rate, aber von einem hohen Ausgangswert.
2018 2023

Die Stadt Bautzen ist der unangefochtene Spitzen-
reiter: Hier stieg die Verfligharkeit von Zeitkarten

um 90 Prozent, wenn auch von einer geringeren V
Ausgangsgrofie. eV(ﬂgbﬂﬂ(el' Von

25%
18%

Anteil von Personen

mit Zeitkarte
1,15 Die Pkw-Verfligharkeit stagnierte in der Zeit
zwischen 2018 und 2023.

Die Einfiihrung des Deutschlandtickets In Kamenz nahm die Zahl der angemeldeten Pkw

. . . . 18P tzu.
fiihrte zu einem deutlichen Anstieg der Hm S Trozent A

oo 2 2 Eine stark sinkende Anzahlvon Pkw verzeichneten

‘,/erfug barkeit von Zeitkarten Bautzen (-9 Prozent) und Meif3en (-10 Prozent).
im Dresdner Umland. @

Anzahl der Pkw je Haushalt

Seite 22 Der Puls der Region.



»» Anteil von verfiigbaren E-Bikes
in Abhangigkeit von der Topografie

Wie hoch ist die Verfligbarkeit von Elektro-Fahrradern
im Umland und in Dresden?

Flache Topografie Anspruchsvolle Topografie

c o= c © © S c ) c — N o
o w 3 oS c T ® ] = = ® T c )
-] (T N 3 = - e @ v ] = C () T
v T 2 + 0 ' (] b - £ ‘s © £ ©
o [T} - = () [T} c o = =
et T S O 7 o= s o v w % & )
a [ [ - @ S (] = X o=
o ox [ ) - =

£ = °

2 = o

Ao o

m omm

> )

9% 11% 12% 13% 14% 15% 16% 17% 18% 20% 21% ,

Bikes geringer
bergigen Landschaften.

gt sowohlin Dresden als auch im Umland bei etwa 4 Prozent.

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023 Seite 23 #j
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Il Mobilitatim Umland von Dresden

»» Die Wege der Menschen
im Umland von Dresden
Wie viele Wege werden im Umland von Dresden taglich

zurtickgelegt? Welche Lange haben diese Wege
und wie viel Zeit wird benétigt?

- e
- b

>
¢ §
' Seite 24 Der Puls der Region.



2018

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023

»»

12

10

Anteilder Wege in Prozent

Die Friihspitze

Verlauf aller Wege

uber den Tag

Zu welchen Uhrzeiten sind Einwohnende S
des Umlandes von Dresden unterwegs?

Die Nachmittagsspitze

liegt Die Spitzen sind liegt um 15 Uhr.
um 7 Uhr. 2023 noch ausgepragter
als 2018 - mehr Verkehr

in der Rushhour.

Die Morgen- und Nachmittagsspitze sind
trotz Homeoffice stark ausgepridgt.
Die Differenz zwischen

diesen Zeiten und dem Rest

des Tages ist angestiegen.

Die Wege im Umland
beginnen 2018 und 2023

zur gleichen Zeit. Von 8 bis 10 Uhr ist nun
weniger los - Effekt des
Homeoffice. Die Wege im Umland
enden 2018 und 2023 auch

zur gleichen Zeit.

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 100 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Uhr

Die Wege im Umland beginnen und enden zeitlich friiher als die in Dresden. Dort liegt zum Beispiel die Nachmittagsspitze eine
ganze Stunde spater. In den letzten Jahren hat sich daran nichts geandert.

Seite 25 V



Zentrale Erkenntnisse der aktuellen
Mobilitatsentwicklung

Riickgang bei Pkw-Nutzung und -Verfiigbarkeit

Die Pkw-Nutzung nimmt weiter ab, zugleich sinkt erstmals auch die Pkw-Verfligbar-
keit. Parallel steigt der Zugang zum Umweltverbund durch mehr Fahrrader - insbe-
sondere E-Bikes - sowie durch eine héhere Nutzung von OPNV-Zeitkarten durch das
Deutschlandticket. Der Fiihrerscheinbesitz geht zuriick, besonders bei jlingeren
Menschen.

Mehr Wege zu FuB3 und verandertes Alltagsverhalten

Der Anteil der Fullwege wachst deutlich, wahrend Pkw-Wege weiter zurlickgehen.
Griinde sind ein gestiegenes Gesundheitsbewusstsein, die Bedeutung der ,,Stadt der
kurzen Wege“ sowie veranderte Mobilitatsmuster im Homeoffice, wodurch weniger
Arbeitswege anfallen und mehr zu FuR gegangen wird.

Riickgang der Pkw-Nutzung iiber alle Wegezwecke

+ Arbeit: mehr Wege mit Fahrrad oder E-Bike und zu Fuf3; bei langen Distanzen
haufiger Homeoffice.

« Bildung: steigender Anteil von FuR- und OPNV-Wegen, unterstiitzt durch das
Bildungsticket.

« Einkauf/Dienstleistung: mehr Wege zu FuR im Wohnumfeld, insbesondere bei
Homeoffice.

« Freizeit: mehr Wege zu Fu® und mit dem OPNV, begiinstigt durch das Deutsch-
landticket.

Langere Wege zunehmend im Umweltverbund

Auch langere Distanzen werden hiufiger mit OPNV oder Fahrrad zuriickgelegt. Fiir
Pendelnde steigt dadurch der Anteil im Umweltverbund. Das Deutschlandticket er-
hoht die Attraktivitat lingerer OPNV-Fahrten, wahrend der wachsende E-Bike-Besitz
langere Wege per Rad erleichtert.

Wachsende Bedeutung von Sharing und Elektromobilitat

Carsharing- und Bikesharing-Angebote sind ein etablierter Bestandteil urbaner Mobi-
litat. Die Elektromobilitat gewinnt weiter an Relevanz und erganzt das Spektrum
nachhaltiger Verkehrsoptionen.

iy
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| | Herausforderungen fiir die
Mobilitatsplanung

Die Mobilitat in Dresden steht vor einem tiefgreifenden Wandel. Bevolkerungsentwicklung, ver-
anderte Mobilitatsgewohnheiten, neue technische Moglichkeiten und der Anspruch an eine
lebenswerte, klimaorientierte Stadtentwicklung stellen hohe Anforderungen an die zukiinftige
Verkehrsplanung. Um diesen Herausforderungen gerecht zu werden, miissen bestehende Stér-
ken ausgebaut und neue Lésungen konsequent weiterverfolgt werden.

Stadt der kurzen Wege als Leitprinzip

Das Konzept der ,,Stadt der kurzen Wege*“ - getragen von einer vielfaltigen Nutzungsmischung
und hoher Aufenthaltsqualitat - hat sich als wirksamer Ansatz erwiesen. Es ermdglicht alltags-
nahe Wege, reduziert Verkehrslasten und starkt die Attraktivitat urbaner Raume. Dieser Ansatz
wird daher auch kiinftig ein zentraler Baustein der Stadtentwicklung bleiben.

Radverkehr und OPNV als tragende Siulen des Umweltverbundes

Fahrrad und offentlicher Nahverkehr bilden das Fundament einer nachhaltigen Mobilitét. Mit der
zunehmenden Nutzung von Zeitkarten steigen die Erwartungen an ein stabiles, plinktliches und
leistungsfahiges OPNV-Angebot, das den Alltag zuverldssig unterstiitzt. Dabei stellt die OPNV-
Finanzierung eine mafRgebliche Herausforderung dar.

Weniger Pkw-Verfiigbarkeit erfordert attraktive Alternativen

Wenn weniger private Autos zur Verfiigung stehen, miissen sichere, durchgéngige und komfortable
Radverbindungen sowie ausreichende Kapazititen im OPNV bereitstehen - insbesondere fiir
Pendelnde, Auszubildende und Berufstétige.

Langere Wege im Umweltverbund verdndern die Anforderungen

Da Wege im Umweltverbund tendenziell mehr Zeit in Anspruch nehmen, gewinnen Radschnell-
wege an Bedeutung. Gleichzeitig braucht es ein starkes OPNV-Angebot, erginzt durch den Ausbau
von Park+Ride- und Bike+Ride-Platzen, um Pendlerinnen und Pendlern attraktive Umstiegsmog-
lichkeiten zu bieten.

Carsharing und Bikesharing als fester Bestandteil urbaner Mobilitét

Die Sharing-Angebote haben sich dynamisch entwickelt und sind inzwischen ein dauerhafter
Bestandteil des 6ffentlichen Mobilitatsangebots. Sie erweitern die Flexibilitdt der Menschen und
erganzen den Umweltverbund um bedarfsgerechte, ressourcenschonende Optionen.

Dresdner Leitziele fiir Mobilitdt 2035+ als strategischer Rahmen

Der Beschluss zu den Dresdner Leitzielen fiir Mobilitat 2035+ setzt klare Prioritdten: mehr stadt-
vertragliche, platzsparende und nachhaltige Mobilitat. Dieser Fokus ist notwendig, um Dresden
zukunftsfahig zu gestalten und die Lebensqualitat langfristig zu sichern.

Der Puls der Region.



Mobilitat in Stadten -
die SrV-Studie

Studiendesign & Methodik

Im Verlauf des gesamten Jahres 2023 wurde an 109 ausgewahlten Werktagen eine
anonyme Erhebung durchgefiihrt. Beriicksichtigt wurden ausschlieRlich Dienstage,
Mittwoche und Donnerstage, die weder in Ferienzeiten noch auf Feiertage fielen.

Die Befragung richtete sich an Haushalte, die anhand einer zufallig gezogenen und
statistisch abgesicherten Stichprobe von Personen ausgewahlt wurden.

Die Erhebung umfasste drei zentrale Themenbereiche:

o Haushalt und Fahrzeugbestand: Erfasst wurden die im Haushalt vorhandenen
Verkehrsmittel sowie deren Nutzung, darunter private und dienstliche Pkw,
Motorrader sowie Fahrrader einschlieRlich E-Bikes.

o Haushaltsmitglieder: Dokumentiert wurden Anzahl und Alter der im Haushalt
lebenden Personen sowie deren Zugang zu Fahrzeugen und OPNV-Fahrkarten am
jeweiligen Befragungstag.

» Tageswege aller Haushaltsangehorigen: Fiir jede Person wurden samtliche
Wege des Stichtags erfasst - inklusive Ziel, Dauer, Distanz, genutztem Verkehrs-
mittel und Wegzweck. Innerdienstliche Wege wurden dabei nicht beriicksichtigt.

In Dresden nahmen 3.343 Personen aus 1.864 Haushalten teil und meldeten insgesamt
11.379 Wege an einem durchschnittlichen Tag. In 14 Stadten des Umlands wurden
7.247 Personen aus 3.793 Haushalten befragt, die zusammen 24.528 Wege pro Tag zu-
riicklegten.

Fiir Dresden basieren 20 Prozent der erhobenen Daten auf telefonischen Interviews,
wahrend 80 Prozent liber einen Online-Fragebogen eingeholt wurden. Ausfiihrlichere
methodische Hinweise finden sich unter:

]
Ol

www.tu-dresden.de/srv

Ergebnisse aus der Verkehrserhebung - SrV 2023

Nutzen der Ergebnisse

Die Resultate der Mobilitdtserhebung SrV dienen als verlassliche Basis fiir die Ver-
kehrsentwicklungsplanung der Stadt Dresden, da sie das lokale Mobilitdtsverhalten
sowie aktuelle Entwicklungen prazise widerspiegeln.

Auf Grundlage der umfassenden Auswertungen lassen sich bestehende Herausforde-
rungen identifizieren und passende Losungsansatze entwickeln und beurteilen.

Die Zusammenarbeit zwischen der Landeshauptstadt Dresden, den Dresdner Verkehrs-
betrieben und dem Verkehrsverbund Oberelbe fiihrt zu einer hoheren Datenqualitat
und ermoglicht fundierte Aussagen uiber die Verflechtungen zwischen Stadt und Um-
land. Durch den integrativen Charakter der Untersuchung kdnnen zudem intermodale
Zusammenhange, Veranderungen im Mobilitatsverhalten und neue Trends detailliert
betrachtet werden.

Auch langfristige Auswirkungen der Stadtentwicklung - etwa durch bauliche Ver-
dichtung, Bevolkerungszuwachs oder den Ausbau von Infrastruktur und Verkehrs-
angeboten - werden durch die regelmafRig wiederkehrenden Erhebungen sichtbar.

Technische
Universitat
Dresden
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