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Neue Wege mit der Tram

Auf neuen Gleisen
durch den Dresdner Siiden

Zugegeben: Im Bereich der TU Dresden ist unsere Buslinie 61 langst an
ihre Beférderungsgrenzen gestoBen. Denn in Spitzenzeiten steigen hier pro
Tag circa 50.000 Fahrgéste zu. Selbst im Zwei-Minuten-Abstand sind diese
Zahlen mit Bussen kaum in ausreichender Qualitat zu bewéltigen. Abhilfe
schafft hier nur eine neue StraBenbahntrasse.

Zusammen mit der Landeshauptstadt Dresden haben wir das Programm
LStadtbahn 2020 entwickelt, von dem nicht nur unsere Fahrgaste profi-
tieren. Uber die Nirnberger StraBe, den Zelleschen Weg und die Caspar-
David-Friedrich-StraBe sollen StraBenbahngleise die Tharandter StraBe
mit der TiergartenstraBe verbinden. In modernen Stadtbahnwagen wollen
wir Sie auch in verkehrsstarken Zeiten komfortabel und schnell durch den
Dresdner Stiden bringen. Gleichzeitig tragt die geplante StraBenbahnverbin-
dung dazu bei, das hohe Verkehrsautkommen von 27.500 Autos pro Tag
auf diesem Abschnitt zu verringern. L&rm- und Abgasemissionen kénnten
so reduziert, die Lebens- und Umweltqualitat hingegen gesteigert werden.
Wahrend unsere Bahnen dann Uberwiegend auf eigenen Gleisen fahren,
rollt der Autoverkehr durch neue, separate Abbiegespuren noch flissiger
und Radfahrer kommen auf besseren Radwegen zUgiger als bisher voran.
FuBgénger kénnen sich auf ihren Wegen entlang der Strecke Uber mehr
Grun in Form von Rasengleisen und neuen Baumen freuen. Die Stadtbahn
2020 ist also fir alle Verkehrsteilnehmer ein Gewinn.

Wir mdchten, dass Sie mitreden kénnen und haben in diesem Faltblatt alle
notwendigen Hintergrundinformationen fUr Sie zusammengestellt.

Ihre Dresdner Verkehrsbetriebe AG
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Reiner Zieschank Lars Seiffert
Vorstand Finanzen und Technik Vorstand Betrieb und Verkehr

Stadtbahn
Dresden



Teilprojekt Lobtau — Suidvorstadt — Strehlen
Aus Bus mach Bahn

Dresden entwickelt sich dynamisch. Auch unser StraBenbahnnetz muss mit der Stadt wachsen,
um das hohes Niveau der Lebens- und Umweltqualitét zu erhalten. Deshalb hat der Stadtrat der
Landeshauptstadt Dresden eine Prioritatenliste fir den Neubau von StraBenbahnstrecken be-
schlossen. Die wichtigsten Strecken sind in dem Programm ,Stadtbahn Dresden 2020 gebindelt
und sollen mit der finanziellen Hilfe des Bundes realisiert werden.

Der Streckenzug Ldbtau — Stdvorstandt — Strehlen liegt in einem wichtigen stadtebaulichen und
verkehrlichen Korridor, in dem das Verkehrsaufkommen weiter steigen wird. Hier sollen auf den
Abschnitten Kesseldorfer StraBe, Nossener Bricke — Nurnberger StraBe, Nurnberger StraBe —
Zellescher Weg — Caspar-David-Friedrich-StraBe und OskarstraBe — TiergartenstraBe neue StraBen-
bahnstrecken entstehen. Gleichzeitig werden Fahrbahnen, Rad- und FuBwege sowie Grinstreifen
neu gestaltet.

Das Programm ,Stadtbahn Dresden 2020 ist ein gemeinsames Anliegen der Landeshauptstadt
Dresden und der Dresdner Verkehrsbetriebe AG.
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Teilprojekt: Nurnberger StraBBe — Zellescher
Weg - Caspar-David-Friedrich-StraBBe

Technische und verkehrliche Daten:
Streckenlange: 2.800 Meter

6 Haltestellen:

NUrnberger Platz Zellescher Weg
Technische Universitat (Fritz-Foerster-Platz) Caspar-David-Friedrich-StraBe
SLUB Wasaplatz

Aktuelle Verkehrsbelastung Zellescher Weg:

Ca.23.000- 26.000 Kfz/24h mehr als 10.000 Fahrgaste/24 h
Ca. 170 Busse pro Tag und Richtung

Das zukUnftige Liniennetz beinhaltet eine gednderte Streckenflhrung der Linie 7 zwischen Lobtau
und Hauptbahnhof Gber die Nossener Briicke und den Nurnberger Platz zum Hauptbahnhof. Des-
weiteren wird die Linie 9 zukinftig zwischen Wasaplatz und Hauptbahnhof Uber den Zelleschen Weg
und die Fritz-Loffler-StraBe gefiihrt. Die Buslinie 61 fahrt vorerst weiterhin bis nach Lobtau, es entfallt
jedoch ein Grof3teil der Verstarkerfahrten. Auch auf die Verstarkerfahrten der Linie 66 zwischen
Hauptbahnhof und Stdhdhe kann mit Verlegung der Linie 9 Uber den Zelleschen Weg verzichtet
werden. Die StraBenbahnlinie 8 verkehrt zukinftig nur noch zwischen Hellerau und Postplatz. Alle
genannten StraBenbahnlinien werden wie bisher tagstber im 10-Minuten-Takt verkehren.

Unser Ziel ist, die Buslinie 61 zwischen Lébtau und Strehlen vollstéandig durch eine StraBenbahn zu
ersetzen. Um dieses Konzept umzusetzen, muisste die StraBenbahn vom Haltepunkt Strehlen weiter

in Richtung Gruna bzw. Striesen verlangert werden. Dies ist jedoch nicht Gegenstand des aktuellen
Stadtbahnprojektes.

Linie 7 (Planfall)
Linie 9 (Planfall)
Linie 13 (Planfall)
Linie 61 (Planfall)
Strassenbahnnetz

Tharandter
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Neubaustrecke
Riickbau
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Zeitstrahl

PROJEKTSCHRITTE

2013 2014 2015 2

NambergerStrae - Zalscher Weg - I

Caspar-David-Friedrich-StraB3e

Ausgangsbedingungen

Die Landeshauptstadt Dresden hat sich in den vergangenen Jahren Uberaus positiv entwickelt. Eine
stetig steigende Bevolkerung, eine hohe Geburtenrate und sinkende Arbeitslosenzahlen sind Ausdruck
dieser Entwicklung. Laut stadtischen Prognosen wird sich dieser Trend in den néachsten Jahren fort-
setzen. Die Bevdlkerung soll bis 2030 um weitere 40.000 Einwohner wachsen. Insbesondere die Uber-
durchschnittliche Entwicklung der Schulerzahlen erfordert nicht nur Investitionen in Schulen, sondern
stellt auch den stadtischen OPNV vor neue Herausforderungen. Als nachhaltiges und umweltschonen-
des Verkehrsmittel kann der OPNV einen wichtigen Beitrag zur leisten, um Feinstaubbelastungen, den
CO2-AusstoB und Verkehrslarm nachhaltig zu reduzieren.

Die Buslinie 61 verkehrt bereits heute trotz des vergleichsweise hohen Verkehrsangebotes mit bis zu
15 Fahrten pro Stunde und Richtung an der Kapazitatsgrenze. Eine weitere Taktverdichtung wirde auf-
grund der schwankenden Verkehrslage zu den bereits bekannten ,,Rudelbildungen” der Busse fUhren.
Damit ist eine L&sung des Kapazitatsproblems auf diesem Weg nicht mdéglich, zumal sich sehr hohe
Betriebskosten ergeben wiirden. Mit der Entwicklung des Wissenschaftstandortes Ost an der Reicker
StraBe steigt der Bedarf einer Direktverbindung zwischen dem Campus der Technischen Universitat
und den dort entstehenden Forschungseinrichtungen. Zukunftig wére demnach mit einer Verscharfung
des bestehenden Problems durch die steigende Nachfrage zu rechnen.

Ziele

Mit der Umsetzung des Stadtbahnprojektes Lobtau —Stdvorstadt — Strehlen werden zahlreiche neue
Direktverbindungen zum TU-Campus u. a. von Gorbitz, Loébtau, Pieschen und Reick entstehen. Die
westliche Stdvorstadt und die Sachsische Landes- und Universitatsbibliothek zudem werden besser
an den Hauptbahnhof angebunden. Mit der StraBenbahnanbindung werden sich die Platzkapazitaten
in den offentlichen Verkehrsmitteln auf den Zubringerstrecken zur Technischen Universitéat deutlich
erhdhen (+ 50% im Zuge der Fritz-Loffler-Stral3e, + 150% im Zuge der Nurnberger StraBe, + 100% auf
dem Zelleschen Weg).



Stand IV/2015 — Anderungen im weiteren Planungsverlauf mdglich

16 2017 2018 2019 2020 2021

Der gesamtstédtische StraBenverkehr kann um 2.500 Pkw-Fahrten pro Werktag bzw. 4,5 Millionen
Pkw-Kilometer pro Jahr entlastet werden. Fir den Zelleschen Weg kann eine Reduzierung des Ver-
kehrs um taglich ca. 1.000-1.400 Pkw-Fahrten erreicht werden. Im OPNV wird mit einem Zuwachs von
4.000 bis 5.000 Fahrgasten gerechnet.

Ergebnisse der Vorplanung:

Es ist eine weitestgehend behinderungsfreie Fuhrung der StraBenbahn auf einem besonderen
(eigenen) Bahnkorper in der StraBenmitte geplant.

Die StraBenbahnhaltestellen werden barrierefrei und als Inseln ausgebildet. Am Nurnberger Platz
ist eine Verlegung der bestehenden Haltestellen auf die nérdliche und 6stliche Platzseite vorgesehen.
Die bedeutenden Umstiegshaltestellen Nurnberger Platz, Technische Universitat und Caspar-David-
Friedrich-StraBe werden als kombinierte StraBenbahn-/Bushaltestellen ausgebaut, um eine optimale
VerknUpfung der Verkehrsmittel zu ermoglichen.

Im Zuge des Zelleschen Weges wird die Gleistrasse aus gestalterischen und Umweltgriinden mit
Rasen eingedeckt. In diesem Abschnitt fahrt die Buslinie 61 im StraBenraum.

Die durchgehende vierstreifige Kfz-Fuhrung auf dem Zelleschen Weg wird beibehalten.
An Stelle der heutigen drei Baumreihen auf dem Zelleschen Weg entsteht durch die Neupflanzung
von ca. 500 Baumen in Zukunft eine stadtbildpragende vierreihige Allee.

Um dem hohen Radverkehrsaufkommen, insbesondere innerhalb des Campus gerecht zu werden,
wird auf auf der Stidseite des Zelleschen Weges zwischen Fritz-Foerster-Platz und Ackermannstra3e
ein Zweirichtungsradweg angeordnet.

Voraussichtliche Baukosten (brutto):

Gesamtkosten inkl. Planung: 55,3 Mio. € Eigenanteil LH Dresden: 4,0 Mio. €
Davon geplante Fordermittel: 31,5 Mio. € Anteil Versorgungsunternehmen: 2,0 Mio. €
Eigenanteil DVB AG: 17, 8 Mio. €



Fruhzeitige Burgerinformation

Ein Vorhaben in der GréBenordnung des Programms ,Stadtbahn Dresden 2020 ist fir Dresden
eine planerische und finanzielle Herausforderung. Das Erscheinungsbild ganzer StraBenziige wird
sich wesentlich und dauerhaft verandern. Deshalb wollen wir gemeinsam mit der Landeshaupt-
stadt Dresden die Offentlichkeit so friih wie méglich Giber Ansétze informieren und in den Prozess
der Planung einbeziehen. Dabei geht es vor allem um die Interessen von Anwohnern und betrof-
fenen Gewerbetreibenden, aber auch um den Dialog mit interessierten Birgern und in politischen
Gremien. Wir wollen Planungsansétze und Entscheidungen transparent und nachvollziehbar dar-
stellen und als Grundlage fur eine konstruktive Diskussion nutzen.

In einer ersten Burgerinformationsveranstaltung im April 2014 haben die Planer mégliche Ausbau-
varianten vorgestellt. In Ergebnis ist die hier aufgezeigte Vorzugsvariante entstanden, Uber die der
Stadtrat im Dezember 2015 entscheiden soll. lhre Meinungen, Hinweise und Ideen nehmen wir
unter stadtbahn2020@dvbag.de gern entgegen.




Stimmen zur neuen StraBenbahn

Prof. Dr. Hans Miiller-Steinhagen
Rektor der TU Dresden

Exzellente Studienbedingungen zeichnen sich auch durch
die optimale Erreichbarkeit des Campus aus. Das Vorha-
ben der DVB, bis 2020 eine neue StraBenbahnverbindung
im Stiden der Stadt aufzubauen, wird diesem Anliegen
gerecht. Damit werden unsere rund 37.000 Studierenden
die Horséle und Seminarrdume noch besser als bisher mit
offentlichen Verkehrsmitteln erreichen.

Prof. Dr. Thomas Biirger
Generaldirektor der Sachsischen Landes-
bibliothek - Staats- und Universitéats-
bibliothek Dresden (SLUB)

Auch heute ist Wissen nicht nur online gefragt. Taglich

kommen tausende Studierende, Wissenschaftler und Wis-

sensdurstige in unsere Bibliothek, um die umfangreichen

Besténde zu sichten. Die Busse, die vor unserem Haus

halten, sind oft Gberflllt. Im Namen unserer Nutzer und

meiner Mitarbeiter begriiBe ich deshalb das Vorhaben einer

neuen, komfortablen StraBenbahnverbindung sehr. Freuen

wurde ich mich besonders, wenn ein begrintes Gleisbett

S realisiert werden kénnte.

Jorg Lammerhirt
Leiter des Ortsamtes Prohlis/Leuben

Wir freuen uns, wenn die Strehlener neue
StraBenbahnverbindungen nutzen kénnen,
mussen aber auch die Bedenken der Anwohner
ernst nehmen. Die StraBenbahn zur Zufrieden-
heit aller in ein Wohngebiet zu integrieren, ist
eine Herausforderung, der wir uns gemeinsam
stellen.




Abschnitt: Caspar-David-Friedrich-StraBBe

Haltestelle Wasaplatz

Die Teilstrecke gliedert sich stadtebaulich in drei Abschnitte:
Die NUrnberger StraBe mit mehrgeschossiger Wohnbebau-
ung, der Zellesche Weg mit TU-Gebauden und Freiflachen
sowie die Caspar-David-Friedrich-StraBe mit villenartiger
Bebauung. Vor der eigentlichen Planung wurde die Be-
standssituation analysiert. Daraus ergeben sich folgende
Varianten fUr den Umbau:

Die Ausbildung der Verkehrsanlage im Bereich der Caspar-David-Friedrich-StraBBe berticksichtigt vor allem
die bestehende stadtraumliche Struktur mit zum Teil denkmalgeschutzter Villenbebauung, indem eine Inte-
gration der neuen Verkehrsanlagen in den bestehenden Verkehrsraum erfolgt. Der Haltestellenbereich fur
StraBenbahnen und Stadtbusse wird wie bisher unmittelbar westlich des Wasaplatzes eingeordnet und bar-
rierefrei gestaltet. Der vorliegenden Gestaltungskonzeption fir den Wasaplatz wird bei der Umgestaltung der
Verkehrsanlagen entsprochen.
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Neue Wege mit der Tram

Abschnitt: Zellescher Weg

Haltestellen: ,Staats- und Universitatsbibliothek®, ,Zellescher Weg“ und ,,C.-D.-Friedrich-StraBe*

Abschnitt: Niirnberger Stra3e

Haltestellen: ,NUrnberger Platz“ und , Technische Universitat*

Vordringliches stadtebauliches Ziel ist die Herstellung einer geschlossenen, vierreihigen und symmetrischen
Baumallee im Zuge des gesamten Zelleschen Weges mit groBkronigen Baumen. Dabei wird die StraBenbahn
in mittiger Lage zwischen den Baumreihen gefuhrt. Mit Ausnahme der unmittelbaren Haltestellenbereiche

Dieser Abschnitt l1asst aufgrund seiner dominanten Verkehrsfunktionen nur wenig Gestaltungsspielraum. Die
Haltestellen am NUrnberger Platz werden zukinftig auf die nérdliche und dstliche Platzseite verlegt. Die Fahr-
gaste finden somit zukinftig eine gemeinsame Haltestelle fur alle in Richtung Stadtzentrum verkehrenden

Linien vor. Den starken Studentenstrémen Rechnung tragend, werden die Haltestellen sowie die FuBganger-
querungen Uber die StraBen deutlich breiter als sonst Ublich ausgebildet. Der Nirnberger Platz ist so etwas
wie das Tor zur Universitat. Gemal dem stadtebaulichen Rahmenplan fUr die Sudvorstadt wird eine weitere
Entwicklung des Hochschul- und Wissenschaftsstandortes durch eine entsprechend verdichtete Wiederbe-

wird der StraBenbahnkdérper als Rasengleis ausgebildet. Die beidseitig des Gleisbereiches eingeordneten
Grin- und Baumstreifen dienen zugleich der gesicherten Querung und Aufstellung fur ZufuBgehende und
Radfahrende. Zwischen dem Campus- und Zentralbereich der TU Dresden am Fritz-Foerster-Platz und dem
Schwerpunkt der Studentenwohnheime im Bereich AckermannstraBe/ParadiesstraBe wird auf der Stdseite

der Verkehrsanlage ein ausreichend bemessener Radweg eingeordnet. Damit wird der intensiven Nutzung
durch Radfahrende in diesem Bereich Rechnung getragen, indem dieser Radweg in beiden Fahrtrichtungen
freigegeben werden kann. Im Bereich der Sachsischen Landesbibliothek - Staats- und Universitatsbibliothek

bauung der angrenzenden Brachflachen angestrebt. Das Dreieck zwischen MUnchner StralBe, BergstraBe
und Nurnberger Platz soll dementsprechend als zentraler Zugangsbereich entwickelt werden.

A 'Q Dresden (SLUB) ist die Neuordnung des vorgelagerten Platz- und Eingangsbereiches erforderlich. Dies soll
- 9 9 im Rahmen eines Wettbewerbsverfahrens erfolgen, welches sowohl stadtebauliche als auch umweltfachli-
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